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Ordenanza 18428

- Reducir la exposición al riesgo y/o daños. 
 

- Mejorar los operativos de control de tránsito a 
partir de la disponibilidad de información. 
 

- Impulsar el debate social sobre políticas de 
seguridad vial. 
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/  NORMATIVA  



- Recopilar datos de siniestros de tránsito. 
 

- Diseñar y hacer un seguimiento de políticas 
relacionadas con la seguridad vial. 
 

- Aplicar y evaluar las intervenciones. 
 

- Convertir información especifica y con base 
científica en políticas y prácticas que protejan a 
peatones, ciclistas y ocupantes de vehículos. 
 

- Divulgar los informes técnicos relativos a la 
seguridad vial. 
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/  FUNCIONES 

RECOPILAR 
VALIDAR 

ANALIZAR 

PROPONER  INTERVENIR 
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01 INTRODUCCIÓN 

/  INSTITUCIONES 

El OSV trabaja de manera coordinada con diferentes 
organismos públicos: 
 
> Observatorio Vial  |  ANSV 
Agencia Nacional de Seguridad Vial. 
 
> Observatorio Vial  |  Provincia BA  
Provincia de Buenos Aires. 
 
> Fiscalía N° 11 
Unidad Funcional Temática de Instrucción, Juicio y 
Ejecución en Delitos Culposos y contra Medio 
Ambiente  Nº 11. 
 
> Policía Científica 
Dirección Departamental de Policía Científica 
Región Atlántica. 
 
> Policía Departamental 
Estación de Policía Departamental de Seguridad de 
General Pueyrredon. 
 
> CEMAED 
Centro Municipal de Análisis Estadístico del Delito. 
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/  SISTEMA DE INFORMACIÓN  

El OSV recibe periódicamente de diferentes organismos oficiales, 
partes con información donde son registrados los siniestros con 
lesionados del Partido de General Pueyrredon.  
 
Una vez recibida la información y previo a cargar los datos en el 
SIGISVI | Sistema Integral de Gestión de la Información de 
Seguridad Vial, el OSV realiza un minucioso trabajo de validación 
de los datos. Este procedimiento es de suma importancia, debido a 
que cada institución lleva su propio registro, y el OSV debe cruzar la 
información con el objetivo de no generar duplicación de los datos 
oficiales. 
 
El SIGISVI, es un sistema que fue creado por la Agencia Nacional de 
Seguridad Vial, con la intención de sistematizar e integrar toda la 
información relacionada a la inseguridad vial a nivel nacional.  
 
Los siniestros reportados son cargados a través del FEU | formulario 
estadístico único, que permite describir lo ocurrido en el hecho, a 
través de una planilla detallada. Una vez que se consolida la muestra, 
se extrae la información para confeccionar informes estadísticos, 
como el que motiva esta publicación. 
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/  PROCESO PARTICIPATIVO 

PLENARIAS 

Hasta Diciembre de 2015, el proceso participativo de los temas 
de Seguridad Vial, se desarrollaba en el marco del Observatorio 
de Seguridad Vial. 

Ordenanza N° 24318 del año 2019
CASV | Comisión Asesora de Seguridad Vial

La Subsecretaría de Movilidad Urbana coordina la CASV, y 
actualmente la misma está integrada por 50 organizaciones 
público, privadas y del tercer sector.  

mardelplata.gob.ar/movilidadurbana/seguridadvial/casv 
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02 
CONTEXTO  
PANDEMIA COVID-19 

13 

primer semestre del año 2021
se mantuvo 

el continuo ascenso de los niveles de desplazamiento  

 

Los niveles más altos de movilidad se produjeron a principios 
del mes de abril

Estos indicadores 
posibilitan reafirmar que a mayor circulación, mayor es la 
exposición al riesgo y por ende la cantidad de siniestros 
viales, e infiriendo que las reducciones no están vinculadas 
con cambios de comportamiento de los usuarios del espacio 
público

Si se realiza una comparación con el primer semestre del 
2019, año pre-pandemia, se observa una caída de un 4.6% en 
los siniestros con lesionados.
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CONTEXTO  
PANDEMIA COVID-19 

/  FASES DE AISLAMIENTO  
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Fuente:  Agencia Nacional de Seguridad Vial 
Dirección Nacional del Observatorio Vial 
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CONTEXTO  
PANDEMIA COVID-19 

/  VARIACIÓN PORCENTUAL DEL TRÁFICO TOTAL PAÍS 
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Fuente:  Agencia Nacional de Seguridad Vial 
Dirección Nacional del Observatorio Vial 
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CONTEXTO  
PANDEMIA COVID-19 
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/  TOTAL SINIESTROS CON LESIONADOS   |  GENERAL PUEYRREDON 
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/  TOTAL SINIESTROS CON LESIONADOS   |  GENERAL PUEYRREDON 
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03 
DISTRIBUCIÓN ESPACIAL 
TOTAL SINIESTROS  

/ MAPA DE CALOR PARTIDO 
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/ MAPA DE CALOR  |  ZONA CENTRAL 
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DISTRIBUCIÓN ESPACIAL 
TOTAL SINIESTROS  
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DISTRIBUCIÓN ESPACIAL 
TOTAL SINIESTROS  

/ MAPA DE CALOR  |  ZONA CENTRAL 
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699 registros de siniestros 
con lesionados

> Fiscalía N° 11  

> Policía Científica 

> Policía Departamental 

> CEMAED 

699 siniestros con  
lesionados 

04 
DISTRIBUCIÓN TEMPORAL  
POR MES 
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DISTRIBUCIÓN TEMPORAL 
POR MES 
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/  MAPA DE CALOR  |  ENERO 
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04 
DISTRIBUCIÓN TEMPORAL 
POR MES 

/  MAPA DE CALOR  |  JUNIO 
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DISTRIBUCIÓN TEMPORAL 
POR MES 

/  MAPA DE CALOR  |  JUNIO 



04 
DISTRIBUCIÓN TEMPORAL  
POR DÍA 
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Al realizar el análisis de la distribución 
diaria, se observa que el día con mayor 
siniestralidad es el  lunes con un 17.4% 
sobre el total, seguido por el día martes 
con un 16.9%. 
 
Al igual que en el año 2020, el domingo 
continuó siendo el día con menor 
cantidad de siniestros registrados, con 
un 7.4%, seguido  por los viernes con el 
11,6% sobre el total.  

699 siniestros con  
lesionados 
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DISTRIBUCIÓN TEMPORAL  
POR HORARIO 

A partir del análisis temporal, se puede 
observar que el período horario entre las 
17 y las 18hs, es que más siniestros 
acumula con un 8%, 

 
El horario de las 05hs, sigue registrando el 
valor más bajo en cantidades de siniestros, 
con un 0.8%. 
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05 
MODOS DE DESPLAZAMIENTO 
SINIESTROS CON LESIONADOS 

Cuando se analiza el reparto modal de los 
siniestros, se observa que 700 vehículos 
(autos y camionetas) participaron en 
siniestros donde hubo al menos un 
lesionado, representando el 53.4% del 
total. En segundo lugar se encuentran las 
motocicletas con un 30.9%.  
 
Los peatones y los ciclistas representan 
el 11.5% del total registrado. En este 
sentido es posible que es una cuota 
significativa, debido a la vulnerabilidad de 
estos modos de desplazamiento. 
 
El 3.1% está compuesto por transportes 
de cargas y de pasajeros, y el 1.1% 
restante corresponde al ítem otros (lo que 
significa que al momento de hacer la 
pericia no fue identificado el modo).  

1311 modos de desplazamiento involucrados   

699 siniestros con lesionados  |  primer semestre 2021 
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06 
DISTRIBUCIÓN POR 
TIPO DE SINIESTRO  

En cuánto a la localización de los 
siniestros, se desprende que en el primer 
semestre de 2021, el 97% se produjo en 
un entorno urbano, mientras que el 3% 
restante ocurrió en entorno rural 
(desplazamientos interurbanos). El 
volumen de siniestros de estos primeros 
seis meses arroja una media de 116.5 
siniestros por mes y 3.83 por día. 
 
Al clasificarlos según el tipo de siniestro, se 
determina que la tipología más frecuente 
continúa siendo la colisión con más del 
68% de la muestra, seguida por siniestros 
individuales con un 11.8%, considerando 
dentro de éstos las caídas en bicicletas o 
en motos, despistes y choques contra un 
objeto fijo. Por último, se clasifican los 
atropellos a peatón con un 10.5% y a 
ciclista con 9.6%. 
 
Del total de 699 siniestros, con registro 
oficial, sólo se  cuenta con un subregistro 
de 0.5%. 

695 
siniestros con lesionados 
con registro de tipología  

0.5% subregistro 
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DISTRIBUCIÓN POR 
TIPO DE SINIESTRO  
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/  MAPA DE CALOR  |  COLISIÓN 
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DISTRIBUCIÓN POR 
TIPO DE SINIESTRO  

/  MAPA DE CALOR  |  COLISIÓN 
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DISTRIBUCIÓN POR 
TIPO DE SINIESTRO  

/  MAPA DE CALOR  |  ATROPELLO PEATÓN 
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DISTRIBUCIÓN POR 
TIPO DE SINIESTRO  

/  MAPA DE CALOR  |  ATROPELLO PEATÓN 
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DISTRIBUCIÓN POR 
TIPO DE SINIESTRO  

/  MAPA DE CALOR  |  ATROPELLO CICLISTA 
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DISTRIBUCIÓN POR 
TIPO DE SINIESTRO  

/  MAPA DE CALOR  |  ATROPELLO CICLISTA 
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07 
ANÁLISIS LESIONADOS   
TOTAL DE INVOLUCRADOS  

En este análisis, se realiza una clasificación 
de las personas involucradas en los 
siniestros según el sexo que figuraba en sus 
DNI o Licencias de Conducir. Sobre un 
registro de 706 lesionados, se observa que 
124 personas eran de sexo femenino, 
representando un  38.6% del total, 
mientras que otras 197 personas, eran 
de sexo masculino, lo cual representa el 
61.4% restante. Es importante aclarar que 
del total de la muestra cuenta con un 
subregistro del 69.5%. 
 
Si se realiza un cruce del dato del sexo con 
el grupo etario de las personas lesionadas, 
se concluye que más del 60% del registro 
responde a personas entre 20 y 40 años.  
 
Cabe mencionar que este grupo de 
personas se encuentra dentro de la PEA | 
población económicamente activa, lo 
cual implica que las consecuencias de un 
siniestro lesivo, repercute habitualmente de 
manera directa en los ingresos de un grupo 
familiar.  

41 
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163 110 

ANÁLISIS LESIONADOS   
TOTAL DE INVOLUCRADOS  
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ANÁLISIS LESIONADOS   
CONDUCTORES 

Al analizar el género de los conductores, se puede 
observar que de la muestra con registro, el 30.7% fue de 
sexo femenino y el 69.3% masculino.  
 
En términos generales, se aprecia que el 65% de las 
mujeres conductoras tenía entre 25 y 45 años, mientras 
que el 58% de los hombres tenía entre 20 y 35 años.  
 
La muestra ha presentado un subregistro del 74.3% 
respecto al sexo y la edad de los conductores.  
 
Desde el Centro de Emisión de Licencias de Conducir de 
General Pueyrredon, se indicó que los porcentajes de 
Licencias, según el sexo del DNI de las personas, 
continúa siendo  66% para el sexo masculino y 34%  
responden al sexo femenino. 
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126 051 

ANÁLISIS LESIONADOS   
CONDUCTORES 
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08 
ANÁLISIS VÍCTIMAS MORTALES 
SEXO Y GRUPO ETARIO 

Durante el primer semestre del año 2021, 
dentro del Partido de General Pueyrredon, 
se registraron 21 siniestros con víctimas 
fatales, en los cuales 24 personas 
perdieron la vida. 
 
En términos generales, cerca del 50% de 
las personas fallecidas tenían entre 20 y 
44 años de edad.  
 
De acuerdo a los porcentajes obtenidos, el 
80% de las personas fallecidas tenían 
entre 30 y 39 años, mientras que el 52% 
de los hombres tenían entre 15 y 44 
años.  

46 
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08 
ANÁLISIS VÍCTIMAS MORTALES 
MODOS DE DESPLAZAMIENTO 

Al analizar el modo de desplazamiento de 
los involucrados en siniestros donde hubo 
víctimas fatales, se determina que el  41.7% 
de las personas fallecidas se desplazaba 
en un motovehículo, mismo porcentaje 
que las personas que perdieron la vida a 
bordo de un auto o una camioneta. El 
16.6% restante eran peatones.  
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ANÁLISIS VÍCTIMAS MORTALES 
UBICACIÓN SINIESTROS  
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ANÁLISIS VÍCTIMAS MORTALES 
UBICACIÓN SINIESTROS  
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ANÁLISIS COBERTURA  
MEDIOS DE COMUNICACIÓN  

52 

Con el objetivo de tener un conocimiento más 
acabado de cuál es la información en materia 
de siniestralidad vial que recibe la ciudadanía 
a través de los medios, a partir de enero de 2021 
se inició un relevamiento de notas 
periodísticas sobre la temática. En este sentido, 
se ha sistematizado la información contenida a 
través de los mismos parámetros de análisis 
que son utilizados para los datos oficiales. 
 
De este relevamiento del primer semestre de 
2021, se han podido establecer que los sesgos 
respecto de los datos oficiales están 
principalmente en el tipo de siniestro y en la 
distribución mensual y diaria. Por ejemplo 
sucede con los denominados “siniestros 
individuales” (vuelcos, choques contra objetos 
detenidos, despistes). 
 
La muestra analizada según las notas emitidas 
por los medios de comunicación, contiene 
158 siniestros, de los cuales más del 23% se 
corresponde con la tipología de siniestro 
individual. Según los datos oficiales que 
recibe el OSV, este tipo de siniestro 
representa sólo el 11.8%. 

MUESTRA  
MEDIOS 

MUESTRA SINIESTROS  

PRIMER SEMESTRE 2021 

699 158 

MUESTRA  
OSV 
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ANÁLISIS COBERTURA  
MEDIOS DE COMUNICACIÓN  
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/  TIPO DE SINIESTRO MEDIOS OSV 
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/  MODOS DE DESPLAZAMIENTO MEDIOS OSV 
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ANÁLISIS COBERTURA  
MEDIOS DE COMUNICACIÓN  
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/  DISTRIBUCIÓN TEMPORAL  |  POR MES MEDIOS OSV 
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ANÁLISIS COBERTURA  
MEDIOS DE COMUNICACIÓN  
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MEDIOS OSV /  DISTRIBUCIÓN TEMPORAL  |  POR DÍA 
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SISTEMA DE INFORMACIÓN GEOGRÁFICA  
COMO HERRAMIENTA DE TRABAJO 
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mapa de calor  |  2019 
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mapa de calor  |  2020 

SISTEMA DE INFORMACIÓN GEOGRÁFICA  
COMO HERRAMIENTA DE TRABAJO 
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mapa de calor  |  ene a jun 2021 
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COMO HERRAMIENTA DE TRABAJO 



mapa de calor acumulado 
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SISTEMA DE INFORMACIÓN GEOGRÁFICA  
COMO HERRAMIENTA DE TRABAJO 
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10 

62 

SISTEMA DE INFORMACIÓN GEOGRÁFICA  
COMO HERRAMIENTA DE TRABAJO 
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sistema semafórico 
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COMO HERRAMIENTA DE TRABAJO 
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COMO HERRAMIENTA DE TRABAJO 




