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INTRODUCCION

/ NORMATIVA

El Observatorio de Seguridad Vial | OSV de la
Municipalidad de General Pueyrredon fue creado a
través de la Ordenanza 18428 del afio 2008, siendo
sus objetivos principales:

- Reducir la exposicion al riesgo y/o dafios.

- Mejorar los operativos de control de transito a
partir de la disponibilidad de informacion.

- Impulsar el debate social sobre politicas de
seguridad vial.

v §

Ly
lunicipalidad del Partide de General Pueyrredon

‘epartamento Deliberativo

pediente D.E.:2720-7-08
pediente H.C.D.:2130-EF-06
de registro: 0-12717

cha de sancion: 14-02-08

cha de promulgacion: 28-02-08
creto de promulgacion: 344

ORDENANZA N° 18428

rticulo 1° - Créase ¢l “Observatorio de Accidentologia Vial”. A los efectos de su interpretacion se
optardn las siguientes definiciones:

« Accidente: suceso eventual o accién de la que involuntariamente resulta dafo para las personas
o las cosas.

- Siniestro: dafo de cualquier importancia que puede ser indemnizado por una compadia
aseguradora

+ Lugares peligrosos: sectores determinados del Partdo, que de acuerdo a la base de datos
elaborada, son escenario de una sigr iva cantidad de con el trinsito.

rticulo 2* - OBJETO Y FUNCIONES.
Observatorio de Accidentologia Vial tendrd por objeto:
« Reducir la exposicion a riesgos y/o dafios a peatones y conductores.

= Promover ¢l desarrollo de la operatividad en relacion al trénsito, principalmente en ¢l acopio de
informacién y en la investigacion.

= Impulsar desde todos los dmbitos el debate social sobre las politicas de seguridad vial

Asimismo, sus funciones serdn las siguientes:
* Recopilar los datos sobre accidentes relacionados con el trinsito en el Partido.
« El disefio y seguimiento de politicas relacionadas con la seguridad vial.
» La aplicacion y evaluacion de intervenciones puntuales que tiendan a prevenir y/o reducir la
cantidad de accidentes causados por ¢l tdnsito en los lugares que se identifiquen como
peligrosos.

« Convertir la informacién efectiva y con base cientifica en politicas y précticas que protejan a los
peatones, ciclistas y ocupantes de vehiculos.

Divulgar los informes técnicos relativos a la seguridad vial

* - El Observatorio creado por la presente, dependerd funcionalmente de la Direccion
General de Transporte y Trinsito, debiendo coordinar su accionar con ¢l Depantamento de Ingenieria
de Trénsito quien realizard ¢l mapeo y la evaluacion puntual de cada uno de los “lugares peligrosos™

Articulo 4° - Asimismo, elaborard una buse de dalos que contendrd informacion sobre accidentes y/o
siniestros relacionados con el trinsito, los que sern suministrados por las Compafias Ascguradoras
con sede en el Partido.

Articulo §° - Autorizase al Departamento Ejecutivo a firmar convenios de colaboracion con las
Compailias Aseguradoras con sede en ¢l Partido, a los efectos de instrumentar ¢l traslado de la
informacion que éstas recaban, relacionadas con los accidentes w/o siniestros originados en la via
publica.

Articulo 6° - Comuniquese, etc.-

Monti Artime

Guiazu Pulti
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INTRODUCCION

/ FUNCIONES

- Recopilar datos de siniestros de transito.

- Disefar y hacer un seguimiento de politicas
relacionadas con la sequridad vial.

- Aplicar y evaluar las intervenciones.
- Convertir informacion especifica y con base
cientifica en politicas y practicas que protejan a

peatones, ciclistas y ocupantes de vehiculos.

- Divulgar los informes técnicos relativos a la
seguridad vial.
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INTRODUCCION

/ INSTITUCIONES

El OSV trabaja de manera coordinada con diferentes
organismos publicos:

> Observatorio Vial | ANSV
Agencia Nacional de Seguridad Vial.

> Observatorio Vial | Provincia BA
Provincia de Buenos Aires.

> Fiscalia N° 11
Unidad Funcional Tematica de Instruccion, Juicio y
Ejecucion en Delitos Culposos y contra Medio
Ambiente N2 11.

> Policia Cientifica
Direccion Departamental de Policia Cientifica
Region Atlantica.

> Policia Departamental
Estacion de Policia Departamental de Seguridad de
General Pueyrredon.

> CEMAED
Centro Municipal de Analisis Estadistico del Delito.

GOBIERNO DE LA
PROVINCIA DE

SEGURIDAD
VIAL

hgl! Ministerio Publico

PROVINCIA DE BUENOS AIRES

QUICIA DE Lk PROVINCIA DE BUENDS ajas

POMCIA CIENTIFiCA

seguridad CeMAED mgp

Mu cpaldadg p
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INTRODUCCION

/ SISTEMA DE INFORMACION

El OSV recibe periddicamente de diferentes organismos oficiales,
partes con informacion donde son registrados los siniestros con
lesionados del Partido de General Pueyrredon.

Una vez recibida la informacion y previo a cargar los datos en el
SIGISVI | Sistema Integral de Gestion de la Informaciéon de
Seguridad Vial, el OSV realiza un minucioso trabajo de validacion
de los datos. Este procedimiento es de suma importancia, debido a
que cada institucion lleva su propio registro, y el OSV debe cruzar la
informacion con el objetivo de no generar duplicacion de los datos
oficiales.

EL SIGISVI, es un sistema que fue creado por la Agencia Nacional de
Sequridad Vial, con la intencion de sistematizar e integrar toda la
informacion relacionada a la inseguridad vial a nivel nacional.

Los siniestros reportados son cargados a través del FEU | formulario
estadistico unico, que permite describir lo ocurrido en el hecho, a
través de una planilla detallada. Una vez que se consolida la muestra,
se extrae la informacion para confeccionar informes estadisticos,
como el que motiva esta publicacion.

mgp

SIGISVI

SISTEMA INTEGRAL DE GESTION
DE LA INFORMACION DE SEGURIDAD VIAL
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INTRODUCCION

/ PROCESO PARTICIPATIVO 9 6

Hasta Dic;iembrg de 2015, el proceso participativo de los temgs Dep. Org.

de Seqguridad Vial, se desarrollaba en el marco del Observatorio Municipales Publicos

de Seguridad Vial.

Ese proceso, entre diciembre de 2015 y diciembre de 2019 no 4 7

tuvo continuidad, interrumpiéndose a mediados del afio 2016. Asoc.
Colegios Universidad e Cémaras y Familiares

A partir de la Ordenanza N° 24318 del afio 2019, se conforma la Profesionales 1 |nvestigacion Seguros Victimas

CASV | Comision Asesora de Seguridad Vial, retomandose el

proceso participativo a través de la misma, con la cual se trabaja 7 3

coordinadamente.

Inst. Salud y Org.

La Subsecretaria de Movilidad Urbana coordina la CASV, y Emergencia || Discapacidad

actualmente la misma esta integrada por 50 organizaciones
publico, privadas y del tercer sector. Se organiza a través de 3
subcomisiones de trabajo: Técnica, Legal y Concientizacion. Una
vez por mes se realiza una reunion plenaria en la cual se debaten
los avances de cada subcomision.

El ano 2020 concluyd con un total de 14 reuniones de %
subcomisiony plenarias.

PLENARIAS TECNICA LEGAL CONCIENTIZACION

mardelplata.gob.ar/movilidadurbana/seguridadvial/casv
11
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INFORME ESTADISTICO

CONTEXTO
PANDEMIA COVID-19

Las cifras de siniestralidad vial en el transcurso del
ano 2020, se vieron claramente afectadas por la
reduccion de la movilidad, derivada de las medidas
sanitarias adoptadas por el Gobierno Nacional, con
el objetivo de combatir la pandemia del COVID-19.
En términos generales se registra una caida del
35% en la siniestralidad de 2020 respecto de
2019

Los niveles mpas bajos de movilidad se dieron en
torno al dia 20 de Marzo, y se mantuvo estable
hasta la implementacion de la fase 2, donde
comienza un leve pero sostenido crecimiento,
llegando al mes de diciembre con una movilidad del
80% en relacion al comienzo del afio.

A partir del mes de marzo, la siniestralidad
desciende un 44%, en coincidencia con la
implementacion de las restricciones a la circulacion,
y llega a su nivel mas bajo en el mes de abril con
un 86% menos repecto al afo anterior.

mg

A fines del afio 2020, se anuncia el fin del ASPO |
aislamiento social preventivo y obligatorio, y se
da lugar al DISPO | distanciamiento social,
preventivo y obligatorio.

Durante el ASPO, debido a la caida de la movilidad,
se produjo una reduccion significativa de la
exposicion al riesgo y por ende de los siniestros
viales. A medida que se fueron autorizando nuevas
reaperturas y aumentando los niveles de movilidad,
se fue reflejando un incremento de las cifras de
siniestralidad, alcanzando sobre fin de ano valores
similares a los del afio 2019. En funcion de los
graficos que se exponen a continuacion, es posible
deducir que, en términos relativos, el incremento
de la siniestralidad fue superior al de la
movilidad.

movilidad

urbana
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INFORME ESTADISTICO

CONTEXTO
PANDEMIA COVID-19

/ FASES DE AISLAMIENTO

, S SO A N s TR ST . (TN ..

20/03 al 31/03 01/04 al 12/04 13/04 al 10/05 11/05 al 21/06 22/06 al 17/07 18/07 al 29/11 30/11 al 31/12

aislamiento aislamiento segmentacion reapertura reapertura diversas mayores
estricto administrado geografica progresiva progresiva fases reaperturas
movilidad de la movilidad dela movilidaddela movilidaddela movilidaddela movilidaddela movilidad de la
poblacion: poblacion: poblacion: poblacion: poblacion: poblacion: poblacion: con
hasta el 10% hasta el 25% hasta el 50% hasta el 75% hasta el 75% variable distanciamiento

Fuente: Agencia Nacional de Seguridad Vial
Direccion Nacional del Observatorio Vial
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INFORME ESTADISTICO

CONTEXTO
PANDEMIA COVID-19

/ VARIACION PORCENTUAL DEL TRAFICO | TOTAL PAIS

+60
+40

+20

-20
-40
-60

-80

15/03 15/04 15/05 15/06 15/07 15/08 15/09 15/10 15/11 15/12

Google Mobility | actividad en estaciones Transporte Publico

) K B Fuente: Agencia Nacional de Seguridad Vial
Waze | cambio de km manejados (promedio semanal) Direccion Nacional del Observatorio Vial
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INFORME ESTADISTICO

CONTEXTO
PANDEMIA COVID-19

/ TOTAL SINIESTROS CON LESIONADOS | GENERAL PUEYRREDON

ENE FEB MAR ABR MAY JUN JUL AGO SEP OCT NOV DIC

| 134

'y

| | 100 104
097 ! ) 102

RN | o 091 L

: ®
072\ 069 072 e 075

.- 2 g ) 065

Lot os1
: 2019 | 1445 siniestros
. con lesionados

015

2020 | 939 siniestros

; con lesionados
© s
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INFORME ESTADISTICO

2020 mg

/ TOTAL SINIESTROS CON LESIONADOS | GENERAL PUEYRREDON

120 siniestros
por mes

O

78 siniestros
por mes

ENE FEB MAR ABR MAY JUN JUL AGO SEP OCT NOV DIC

media anual

® o o media anual
®
&
’ 2019 | 1445 siniestros
¢ con lesionados

2020 | 939 siniestros
con lesionados

0 35% | caida anual

siniestros

movilidad
urbana
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DISTRIBUCION ESPACIAL ™~

TOTAL SINIESTROS

A

/ DETALLE MAPA DE CALOR ZONA CENTRAL

detalle mancha de calor -~

13 siniestros ’
14 personas lesionada

D0 victimas mortales

W e———

3

A & ’ /
7 @l g5y cousie >
;ﬁ @ 7.7% ATROPELLO

CICLISTA
® 30.8% SUBREGISTRO
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INFORME ESTADISTICO

DISTRIBUCION TEMPORAL

POR MES

La mgestra utilizgda para la confeccion de ENE 128 | 13.6%

este informe estd compuesta por un total

de 939 registros de siniestros con 3 097 | 10.3%

lesionados, que se ubican entre enero y - ® MAR 072 | 07.7%

diciembre del afio 2020, y fueron  pwuasro .

suministrados los siguientes organismos ~ COVID-19 g = oho s

oficiales: MAY 051 | 05.4%
JUN 069 | 07.3%

> Fiscalia N° 11

Unidad Funcional Tematica de Instruccion, s 072 | 07.7%

Juicio y Ejecucion en Delitos Culposos vy AGO 091 | 09.7%

contria !f/\edjo Ar'h.b|ente N2 11. SEP 065 | 06.9%

> Policia Cientifica -

Direccion Departamental de Policia ocT 075 | 08.0%

Cientifica Regién Atlantica. NOV 100 | 10.6%

> Policia Departamental

Estacion de Policia Departamental de N 104 | 4008

Sequridad de General Pueyrredon.

> CEMAED . R R siniestros con 939

Cthro Municipal de Analisis Estadistico del lesionados

Delito.

N#§ Ministerio Piblico /\...) CeMAED

CIA DE BUENOS AIRES PDV gp
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DISTRIBUCION TEMPORAL
POR DIA

Al analizar la distribucion diaria, se observa
que el dia con mayor siniestralidad fue
el sabado con un 18.3% sobre el total de
la muestra, seguido por el dia miércoles
conun 16.5%.

Es importante destacar que el domingo,
fue el dia con menos siniestros registrados,
con un 10%, probablemente influenciado
por los disminuidos niveles de movilidad. Si
se analizan los valores del dia domingo
respecto a los del aifio anterior, se
desprende una baja del 55%, que se
puede asociar a que hubo un gran
acatamiento por parte de la poblacion a las
restricciones de circulacion impuestas para
combatir la pandemia del COVID-19.

LUN
MAR
MIE
JUE
VIE
SAB
DOM

m movilidad
g urbana

144 | 15,3%
148 | 15,8%
155 | 16,5%
121 | 12,9%
105 | 11,2%
172 | 18,3%
094 | 10,0%

M esionados 999
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mg

DISTRIBUCION TEMPORAL
POR DIA

/ COMPARATIVA 2019 | 2020

LUN MAR MIE JUE JUE SAB DOM
231
210
®
Ps & 155
144 148
®
121 .
2019 105 094 @
2020 :

LAY

movilidad
urbana
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DISTRIBUCION TEMPORAL
POR DIA

/ MAPA DE CALOR | SABADOS

172 siniestros
192 personas lesionadas

06 victimas mortales

‘?a

48.3% COLISION

ag 16.3% ATROPELLO

e, ' CIC(ISTA
9.9% ATROPELLO
PEATON

v

2.3% SINIESTRO
INDIVIDUAL
® 23.3% SUBREGISTRO
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DISTRIBUCION TEMPORAL
POR DIA

/ MAPA DE CALOR | SABADOS

detalle mancha de calor

05 siniestros
05 personas lesionadas
- 00 victimasmertales

03 colision
02 atropello peatdn
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DISTRIBUCION TEMPORAL
POR DIiA

/ MAPA DE CALOR | MIERCOLES

155 siniestros
171 personas lesionadas
03 victimas mortales

—

N

{__®\omt .
™  265% COLISION

@% 11.6% ATROPELLO

i}“ CICLISTA
G— i 4.5% ATROPELLO

wﬁ / PEATON
: 4.5% SINIESTRO

INDIVIDUAL

® 32.9% SUBREGISTRO
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DISTRIBUCION TEMPORAL
POR DIA

/ MAPA DE CALOR | MIERCOLES

detalle mancha de calor

04 siniestros
F 03 personas leSiorada
01 victima mortal

01 atropello peaton

I 01 colision
02 subregistro
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INFORME ESTADISTICO

DISTRIBUCION TEMPORAL

[-)
POR HORARIO 8.4%

En lo referente a la distribucion a lo largo

del dia, se observa que el periodo horario 6.7%

con mayor numero de siniestros fue el 6.9% @ 6.4% @

de las 19 hs con un 8.4%, seguido de las e

13, 14, 15 y 16 hs, acumulando entre las [

cuatro un 26.2% de los registros. 6.2% ®

5.5% @ 53% @ 56

5.9%
o
5.9%

En el periodo horario de las 5 hs, se 4.5%
reqgistro el valor mas bajo en cantidad de . 2

siniestros, con un 0.9% sobre el total de la ® o @ 43%
muestra. 4.4%

4.6% @

3.0% 3.7%

o9
21% 2.9%
PY 2.2% @

1.7% 11%

o
® o-@ 0.9%
1.0% 1.0%

00 01 02 03 04 05 06 07 08 09 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
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MODOS DE DESPLAZAMIENTO
SINIESTROS CON LESIONADOS

Al analizar el reparto modal, se observa
gue 769 vehiculos (autos y camionetas)
participaron en siniestros donde hubo al
menos un lesionado, representando el
53.7% del total. En segundo lugar se
encuentran las motocicletas con un
28.9%, si bien es un valor cercano a la
mitad del primero, las probabilidades de
recibir consecuencias lesivas graves es
elevado.

Vale destacar también que los peatones y
los ciclistas representan el 12.3% del
total del registro. Este es un valor
significativo, teniendo en cuenta que son
modos de desplazamiento que también
son considerados vulnerables.

El 5.1% restante de la reparticion modal,
estda compuesto por transportes de
cargas y de pasajeros.

m movilidad
g urbana

zwa 769 |

%
414 |

74

N 093 |

“?gD 084 |
b o)

modos de desplazamiento involucrados 1433

siniestros con lesionados | 2020 939
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DISTRIBUCION POR
TIPO DE SINIESTRO

Del total de siniestros, 908 se registraron
en entorno urbano y 31 en entorno
rural. El volumen de siniestros del afio
2020 arroja una media de 78.25 siniestros
por mesy 2.57 por dia.

Al clasificarlos segun el tipo de siniestro, se
determina que la tipologia mas frecuente
es la colision con un 60.5% de los casos,
seguida del atropello (en todas sus
formas), en un 33.4%.

Cabe aclarar que existe un subregistro de
4.2%, que no cuenta con la informacion
necesaria por falta de detalles en el parte
suministrado por el organismo oficial.

En el analisis de victimas mortales, se
observa el grado lesivo resultante de las
colisiones en las cuales participan
motovehiculos, entendiéndolo como
una problematica particular.
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ANALISIS LESIONADOS
TOTAL DE INVOLUCRADOS

Si se realiza una clasificacion de las personas
involucradas en los siniestros segun el sexo que figuraba
en sus DNI o Licencias de Conducir, sobre un total de
208 lesionados, se concluye que 67 personas (un 32%)
eran de sexo femenino, de las cuales 35 fueron
hospitalizadas y 141 (68%) eran hombres, de los cuales
30 debieron ser trasladados al nosocomio.

Cabe recordar que la muestra cuenta con un
subregistro del 74.1% en lo que refiere a identificacion
de género.

Si se analizan los grupos etarios, es posible deducir que
mas del 53% corresponde a personas entre 25 y 55
anos. Cabe destacar que este grupo de personas se
encuentra dentro de la PEA | poblacion
econdmicamente activa, o cual implica que las
consecuencias de un siniestro lesivo, repercute
habitualmente de manera directa en los ingresos de un
grupo familiar.

Al analizar los porcentajes de cada genero, se determina
que el rango de 20 a 44 anos representa los valores mas
altos en ambos casos. En las mujeres responde al
46.3%, y en los hombres al 56%.

m movilidad
g urbana

141 | 68%

067 | 32%

SUBREGISTRO 74.1% ®

42



M\ observatorio
& seguridad vial ZOZIO

ANALISIS LESIONADOS
TOTAL DE INVOLUCRADOS
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ANALISIS LESIONADOS
CONDUCTORES

En relacion al sexo de los conductores, el 22% fue de
sexo femenino y el 78% masculino.

El grupo etario con mayores conductores lesionados es
el comprendido entre los 20 y los 29 aios, con un
43% de la muestra registrada.

Las mujeres entre 20 y 34 afios representan un 56.4%
del total de ese genero, y en el caso de los hombres, el
rango que mas incidencia tiene es el de 20 a 29 anos,
conformando el 432%. La muestra ha presentado
falencias en cuanto a los datos recopilados, arrojando un
subregistro del 73.3% sobre la edad de los conductores
lesionados.

Desde el Centro de Emision de Licencias de Conducir de
General Pueyrredon, se obtuvo la informacion de que el
66% del universo de 320.000 registros vigentes,
corresponde a personas con sexo masculino,
mientras que el 34% representa al sexo femenino.
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ANALISIS VICTIMAS MORTALES
SEXO Y EDADES

Durante el aflo 2020, dentro del Partido de
General Pueyrredon, se registraron 29
siniestros fatales, en los que 30 personas
perdieron la vida.

El 80% de las personas fallecidas son
personas de sexo masculino, y el 20%
restante de sexo femenino.

En términos generales, se observa que, de
acuerdo a los porcentajes obtenidos, el
47% de los fallecidos tienen entre 20 y
34 aios.

De la consideracion del tipo de zona de
ocurrencia, se puede determinar que 24
siniestros fueron dentro del entorno
urbano y solo 5 en zonas rurales, que
obedecen a viajes de tipo interurbano.
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ANALISIS VICTIMAS MORTALES
MODOS DE DESPLAZAMIENTO

El modo de desplazamiento de los
involucrados, predominante en siniestros
donde hubo victimas fatales, ha sido el de
los motovehiculos que representa el 66.7%
de las personas fallecidas.

De la relacion entre la mortalidad y la
participacion de cada modo en los
siniestros con lesionados, es posible
confirmar la “vulnerabilidad” de los
motociclistas, ya que representan sélo el
28.9% en términos de participacion de
los motovehiculos y cerca del 67% de las
victimas mortales. Claramente, el riesgo
de sufrir consecuencias lesivas graves en
este tipo de vehiculo, es muy alto.

MODO DESPLAZAMIENTO
VICTIMAS MORTALES
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TASA DE MORTALIDAD
Y TENDENCIA

En el Partido de General Pueyrredon, la tasa de
mortalidad cada 100 mil habitantes por
siniestros viales fue de 4.6 fallecidos para el
periodo analizado, adoptando para esta
estadistica, el ultimo dato oficial del censo 2010,
que indica una poblacion estable de 650.000
habitantes. En este sentido, distintas fuentes
coinciden en que la poblacion del partido es de
aproximadamente 900.000 habitantes. Si se
tomara ese dato actualizado y ademas se
incorporara a este analisis, el volumen de “turistas
estables” que arriba a la ciudad, en su mayoria en
vehiculos particulares, la tasa de mortalidad se
reduciria considerablemente.

El informe anual 2020, confeccionado por la ANSV,
determina que la tasa de mortalidad en 2020 en
el pais fue de 6,9 fallecidos cada 100 mil
habitantes. Al compararse la situacion del Partido,
respecto del resto del pais, se puede apreciar que
la tasa de mortalidad por siniestros viales del
Partido de General Pueyrredon ha sido el 33%
inferior a la media nacional para el aiio 2020.

6.9

4.6

m movilidad
g urbana
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Fuente: Ministerio de Transporte de la Nacion
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TASA DE MORTALIDAD
Y TENDENCIA

En base al grifico de tendencia de
mortalidad en siniestros viales,
confeccionado con la muestra de los
ultimos 14 anos, se aprecia que la
tendencia de la mortalidad se mantiene
constante e incluso presenta una leve
ETER

Es importante mencionar que luego del ano
atipico de 2018, en el cual se registré un
maximo absoluto de 72 fallecidos, se
reportaron: 44 victimas fatales en 2019, que
representaron un 38.3% menos, y 30
decesos por la misma causa en el afo
2020, que significaron un 58.3%. Tal cual se
ha aclarado en este informe, el ano 2020
esta claramente influenciado por la
consecuencias de la pandemia, el ASPO y
los reducidos niveles de movilidad de la
poblacion.
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INFORME ESTADISTICO

PROXIMOS
PASOS

> Informe preliminar | primer semestre 2021
> |ncorporar al analisis, la cobertura de los medios de comunicacion

> Sistema de informacion geografica, como herramienta de trabajo, que cruce
informacion con diferentes variables
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